Najpowszechniejsza 1 najbardzie] zauwazalna galezia
transportu jest transport samochodowy druga co do wielkosci
galaz transportu pod wzgledem iloSci przewozonej mMmasy
towarowej w transporcie migdzynarodowym.

Strefe zastosowania  transportu samochodowego
wyznaczaja obszary kontynentow.

Majac na uwadze czynniki ekonomiczne 1 organizacyjne
najbardziej charakterystyczne dla tej galezi transportu sa
przewozy na bliskie I sSrednie odleglosci.



Transport samochodowy swa popularno$¢ zawdziecza
nastepujacym czynnikom:

- przestrzennemu rozmieszczeniu drog,
charakteryzujacemu si¢ najwieksza sposrod wszystkich
galezi gestoscia | spojnoscia;

- najkorzystniejszym dostosowaniem sieci drog do
rozmieszczenia produkcji 1 osadnictwa;

- przystosowaniem  srodkéw  transportu  do
przewozu niemal wszystkich rodzajow ladunkéw, przy czym
domena transportu samochodowego sa tadunki drobnicowe o
stosunkowo wysokiej wartosci jednostkowej;



- dobrym wiasciwo$ciom zwigzanym z czasem trwania
transportu,

- znacznej szybkosci eksploatacyjnej,

- najkorzystniejszej dostepnosci srodkow przewozowych
W czasie,

- duzej czestotliwosci jazd,

- mozliwosci Korzystania z najdogodniejszych tras
przewozu, co jest korzystne w przypadku przewozow
ladunkow wymagajacych szybkiej dostawy,

- najwiekszej mozliwosci wykonywania przewozow w
relacji dom-dom bez czasochlonnych, posrednich operacji
przeladunkowych.



Istotnym ograniczeniem, zwlaszcza na obszarach krajow
rozwijajacych sie, czesto uniemozliwiajagcym wykorzystanie
samochodu do przewozu, jest;

- nierownomiernos¢ W przestrzennym rozmieszczeniu sieci
drog kelowych,
- niski stan techniczny tych drog.

Rynek przewozoéw samochodowych charakteryzuje sie
duzym rozdrobnieniem podmiotowym po stronie podazy ushug.

W krajach o rozwinietej gospodarce rynkowej liczbe
przedsiebiorstw wykonujacych przewozy samochodowe ocenia
sie Z reguly na kilkadziesiat lub wiecej tysiecy.



W Unii Europejskiej dziala lacznie ponad 440 tys. firm
zajmujacych sie transportem drogowym, ktdre zatrudniaja ok.
1,7 mln o0séb.

Wystepuja tu zaréwno firmy male, majace po Kkilka
samochodow, jak i firmy dysponujace kilkuset pojazdami.

Aby podotaé¢ ostrej konkurencji, mniejsi przewoznicy
tworza czesto spoldzielnie (kooperatywy), w ramach ktorych
eksploatuja swoj tabor pod jednym, firmowym szyldem.



Wedhug danych Zwiazku Miedzynarodowych
Przewoznikéw  Drogowych (ZMPD) w Polsce bylo
zarejestrowanych w 2004 r. okolo 4 tys. firm wykonujacych
regularnie towarowe przewozy miedzynarodowe.

Firmy te byly w posiadaniu okelo 20 tys. koncesji
upowazniajacych do  wykonywania  miedzynarodowych
przewozow drogowych, dysponujac 17 tys. pojazdow
ciezarowych.



Omawiany rynek przewozow miedzynarodowych dotyczy
przewoznikéw  publicznych, w  niektorych krajach
licencjonowanych.

Trzeba mie¢ Jednak Swiadomosé, iz  przewozy
miedzynarodowe wykonuja tez eksporterzy 1 importerzy za
pomoca wlasnych srodkow transportu.

Taborem samochodowym dysponuja tez spedytorzy,
niektorzy armatorzy oraz przedsigbiorstwa kolejowe.



W te] galezi transportu wystepuje wiec najwieksza
dostepnos¢ do rynku ushug.

Infrastruktura transportowa w postaci drog kotowych jest
ogolnie dostepna, koszt nabycia pojazdu nie jest zbyt wysoki w
porownaniu ze statkiem lub samolotem, a i Kkoszty
eksploatacyjne nie sa wygorowane.

Niski  udzial  kosztow  stalych w  dzialalnoSci
przedsiebiorstwa transportu samochodowego oraz slaba
degresja jednostkowych kosztow wiasnych powoduja, ze ceny za
ustugi w tej galezi transportu sg zdecydowanie najkorzystniejsze
na krotkich i Srednich odleglo$ciach.



W przypadku drég kelowych mamy cztery podstawowe
zrodla finansowania kosztow ich konstrukcji, budowy,
utrzymania, konserwacji 1 modernizacji. Sg nimi:

- budzety centralne, regionalne, gminne itp., czyli
pieniadze pochodzace z podatkow powszechnych,

- podatki wnoszone przez uzytkownikéw drog w postaci
oplat rejestracyjnych, podatkow drogowych, narzutow
doliczanych do cen paliw i innych débr (np. samochodow)
zwigzanych bezposrednio z uzytkowaniem drog,

- oplaty rogatkowe wnoszone najczesciej za korzystanie z
autostrad i drog szybkiego ruchu,

- kredyty 1 pozyczki zaciagane specjalnie na budowe
drog.



Finansowanie drog wylacznie z podatkéw powszechnych
wywoluje jednak spor na temat réwnosci szans w konkurencji
miedzy transportem samochodowym i kolejowym.

Najlepszym wiece sposobem pokrywania kosztow budowy |
utrzymania drog jest korzystanie ze zrodla drugiego.

W praktyce jednak w zadnym Kraju nie istnieje taka
sytuacja, w ktorej sto procent oplat ponoszonych przez
uzytkownikow drog przeznaczanych jest na rozbudowe i
konserwacje infrastruktury.

Oplaty te sa traktowane przez wiadze centralne i lokalne
Jjako podatki powszechne, 1 to o bardzo istotnym znaczeniu dla
zasobnosci ich budzetow.



Oplaty rogatkowe maja pokryé koszty budowy drogi juz
oddanej do eksploatacji 1 przynies¢ zyski Inwestorom,
przewaznie konsorcjom prywatnym, ktore na ten cel zaciagnely
Kredyty.

Oplaty te nie moga by¢ jednak za wysokie, a ich $ciaganie
pociaga za soba dodatkowe koszty w postaci budowy rogatek,
oplacania armii poborcow, instalowania automatow, rozliczania
wplywow itp. Nie jest to wiec system mozliwy do zastosowania
na szersza skalg.



Ceny w miedzynarodowych przewozach samochodowych
maja, 0golnie rzecz biorgc, raczej charakter umowny, co nie
oznacza, ze przewoznicy nie postuguja sie wlasnymi taryfami.

Zrozumialym jest, ze jezeli zaladowca uwaza, iz moze
otrzyma¢ Kkorzystniejsza cene¢, najczesciej bedzie podejmowal
negocjacje z przewoznikiem samochodowym.



Przewozy w transporcie drogowym mozemy podzieli¢ na
calopojazdowe | zbiorowe:

Z przewozem calopojazdowym mamy do czynienia
woweczas, gdy jeden zleceniodawca wypelnia swoim ladunkiem
caly pojazd.

W tym przypadku czesto stosuje si¢ ceny umowne, zalezne
od iloSci ladunku, typu pojazdu, odleglosci 1 Kkierunku
geograficznego, statusu Kklienta, zleceniodawca staly czy
Jjednorazowy oraz meozliwosci zdobycia ladunku powrotnego.



Przewéz zbiorowy ma miejsce wowczas, gdy przewoznik
konsoliduje we wlasnym magazynie wiele drobnych partii
ladunkowych od Kilku zleceniodawcow, a nastepnie zapelnia
nimi jeden pojazd.

Przewozy takie odbywaja si¢ z reguly na okreslonych
trasach obslugiwanych przez danego przewoznika w sposob
regularny.

Ze wizgledu na duza liczbe Kklientow, male partie
ladunkowe oraz stala trase (odleglos¢) stosuje sie tu zwykle ceny
taryfowe  wedlug cennikow  opracowywanych  przez
poszczegolnych przewoznikow.



Srodki transportu uzywane w przewozach drogowych
maja zarowno charakter uniwersalny, jak i specjalistyczny.

Do srodkéw o charakterze uniwersalnym zaliczamy
pojazdy do przewozu wszelkiego rodzaju drobnicy sa to;
- samochody skrzyniowe,
- naczepy,

- Przyczepy,
- nadwozia wymienne.



Gama pojazdow specjalistycznych jest bardzo szeroka i

obejmuje przykladowo;
- samochody chlodnie,
- cysterny do przewozu réznego rodzaju ladunkow

plynnych,
- samochody do przewozu zwierzat,
- samochody wywrotki,

- naczepy kontenerowe,
- pojazdy do przewozu samochodow osobowych.

To zréznicowanie pozwala transportowi samochodowemu
obstugiwaé niemal wszystkie rodzaje ladunkoéw.



Inacze] sprawa wyglada, gdy rozpatrujemy tabor
samochodowy pod wzgledem masowosSci przewozow.

Ta cecha stawia transport drogowy na ostatnim miejscu
posrod wszystkich galezi transportu.

F.adownos$¢ uniwersalnych samochodow skrzyniowych nie
przekracza zwykle 30 ton, a ciggnikow z naczepami - 40 ton.

Spowodowane jest to nie tyle ograniczeniami

konstrukcyjnymi, ile przede wszystkim limitami wyznaczonymi
przez kodeksy drogowe poszczegolnych panstw.



W wiekszosci krajow europejskich po drogach moga si¢
poruszaé pojazdy, ktore nie przekraczaja 2,5 m szerokosSci, 4m
wysokosci 1 16,5 m dhugosci (dla ciagnika z naczepa).

Duze zréznicowanie taboru samochodowego pod
wzgledem ladownosSci powoduje, ze Kklienci, dysponujacy
ladunkami 0 réznej wielkosci, maja mozliwo$¢ doboru pojazdu
0 najbardziej korzystnych parametrach.



Prawa 1 obowigzki stron zawierajacych umowe 0
miedzynarodowy przew0z samochodem sa regulowane przez
Konwencje 0 umowie miedzynarodowego przewozu drogowego
ladunkow, tzw. Konwencje CMR, podpisang w Genewie w 1956
I. 1 znowelizowang w 1978 r.

Przepisy konwencji dotycza kazdego przewozu drogowego
ladunkow wykonywanego zarobkowo miedzy przynajmniej
dwoma krajami, z ktorych cho¢ jeden jest jej sygnatariuszem.

Konwencja reguluje tez tres¢ miedzynarodowego listu
przewozowego CMR, ktory jest podstawowym dokumentem w
przewozach miedzy krajami-uczestnikami konwencji.



Ze wzgledu na zakres stosowania szczegolne znaczenie
ma Konwencja celna dotyczqca miedzynarodowego przewozu
towaréw z zastosowaniem karnetow TIR, tzw. Konwencja TIR,
podpisana w Genewie w 1959 r. 1 znowelizowana w 1975 r.

Konwencja ta, na podstawie ktorej wydawane sa karnety
TIR, umozliwia przewozy towarow transportem
samochodowym, teoretycznie przynajmniej, bez poddawania ich
kontroli celnej przy przekraczaniu granic.

Zaladowane pojazdy lub kontenery sa plombowane przez
urzad celny w miejscu nadania, a zdjecie plomb I rewizja celna
sq dokonywane dopiero w miejscu przeznaczenia.



Przewoznicy nabywaja karnety TIR w swoich krajowych
zrzeszeniach (w Polsce w Zrzeszeniu Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych), ktore z kolei zakupuja je w IRU,
czyli  w  Miedzynarodowym Zrzeszeniu Przewoznikow
Drogowych.

Zrzeszenia przewoznikow, sprzedajac karnety, podejmuja
sig tym samym roli poreczycieli wobec wiadz celnych za
dzialania przewoznikow.

W zwiazku z tym sa zobowigzane ubezpieczy¢ swoja
odpowiedzialno$¢ w towarzystwach ubezpieczeniowych.



Znaczenie karnetow TIR jednak maleje. Jest to efekt
wejscia w zycie Konwencji o wspolnej procedurze tranzytowej
(Konwencji WPT), podpisanej w Brukseli 20 maja 1987 r.,,
obowigzujacej na obszarze Unii Europejskiej oraz krajow
nalezgcych do Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu -
EFTA.



Wspoblna procedura tranzytowa pozwala na przewoéz
towarow z urzedu celnego w miejscu nadania do urzedu celnego
przeznaczenia, a w urzedach celnych granicznych formalnoSci
celne zredukowane sg do niezbednego minimum.

Przewozy te odbywaja sie¢ na podstawie Jjednego
dokumentu tranzytowego, tzw. noty tranzytowej. Jednak nota
tranzytowa nie jest odregbnym dokumentem.

Zgloszenie celne o0 objecie towardéw procedurg WPT,
skladane przez nadawce (tzw. gldéwnego zobowiazanego).



W ramach WPT mogq by¢ stosowane nastepujace procedury:

- procedura T 1, Kktora dotyczy towarow nie
pochodzacych z krajow Unii Europejskiej,

- procedura T 2, majaca zastosowanie przy towarach
pochodzacych z krajow Unii Europejskiej (towary
wspolnotowe).



W celu zabezpieczenia ewentualnych roszczen ze strony
urzedow celnych glowny zobowigzany musi przedstawié, w
momencie zgloszenia celnego, dokument potwierdzajacy
posiadanie przez niego gwarancji (zabezpieczenia) na pokrycie
powyzszych roszczen.

Dokument taki jest poswiadczany przez konkretny bank
lub towarzystwo ubezpieczeniowe. Gléwny zobowigzany moze
tez zlozy¢ zabezpieczenie w gotowce.

Wspoblna procedura tranzytowa stosowana jest przede
wszystkim w transporcie drogowym, ale moze tez by¢
zastosowana, w formie uproszczonej, w transporcie kolejowym,
morskim i lotniczym.



Nalezy jeszcze wspomnie¢ 0 umowie dotyczqcej przewozow
towardw niebezpiecznych w transporcie samochodowym ADR.

To umowa dotyczaca miedzynarodowego przewozu
drogowego materialow niebezpiecznych, regulujaca zasady |
warunki przewozu tego typu ladunkéw w celu zapewnienia im
maksymalnego bezpieczenstwa.



W  miedzynarodowym transporcie = samochodowym
wystepuje zjawisko kontyngentowania przewozow.

Polega ono na tym, ze kazdy samochod ciezarowy, chcacy
wjecha¢ na terytorium okreslonego kraju, musi dysponowad
specjalnym zezwoleniem.

Warunki udzielania wzajemnych zezwolen, ich liczba |
rodzaje sa ustalane na szczeblu rzadowym w umowach
bilateralnych zawieranych na jeden rok.

W poszczegolnych krajach zezwoleniami dysponuja
ministerstwa transportu, ktore udostepniaja je
zainteresowanym przewoznikom. Wielkos¢ kontyngentu zalezy
oclownie od wielkoSci obrotow handlowych miedzy danymi
panstwami.



Zezwolenia moga by¢ jednorazowe lub wielorazowe |
dotycza jazd okreslonych pojazdow. Wyréznia si¢ tez zezwolenia
docelowe I tranzytowe.

Zasada kontyngentow jest udzielanie rownej liczby
zezwolen dla przewoznikow umawiajacych sie krajow, chociaz w
praktyce proporcje te ukladaja si¢ niekiedy iInaczej niz w
stosunku 50:50.



Glownymi przestankami limitowania przewozow m. in. sa;
- ochrona wlasnych przewoznikow,
- mozliwoS$ci przepustowe wlasnej sieci drogowej,
- ochrona Srodowiska.
Kontyngenty sa niewatpliwie czynnikiem ograniczajacym
rozwéj miedzynarodowych przewozow samochodowych.
W zwiazku z tym niektore kraje zawieraja miedzy soba
porozumienia o nielimitowanym ruchu samochodowym.



Dokonywanie pPrzewozow miedzynarodowych
umozliwiaja tez zezwolenia CEMT (European Conference
Minister’s of Transport - Europejska Konferencja Ministrow
Transportu).

CEMT to miedzynarodowa organizacja, zalozona w 1953
r., w ktorej uczestniczy 36 panstw, w tym Polska. Zezwolenia
CEMT, ktorych liczba jest limitowana, wydawane sa przez
ministerstwa transportu.

Maja one shuzy¢ stopniowej liberalizacji
miedzynarodowego transportu drogowego | zwigkszaniu jego
rozmiarow.

Zezwolenia  te umeozliwiaja  Swiadczenie  uslug
transportowych pomiedzy panstwami cztonkowskimi CEMT.



W przypadku punktow transportowych zwigzanych z
obsluga sSrodkow transportu samochodowego wystepuje
trudnos$é¢ z ich jednoznacznym wskazaniem.

Dla samochodu ciezarowego punktem transportowym jest
wlasciwie kazde miejsce, w Ktorym nastepuje jego zaladunek
lub roziadunek. Istnieja wszakze specjalnie wurzadzone |
wyposazone punkty, gdzie nastepuja regularne zaladunki |
rozkadunki samochodow.

Moga to by¢ np. centra logistyczne lub miejsca, gdzie
konsoliduje si¢ ladunki drobnicowe, przygotowujac je do
przewozu.



W miedzynarodowym transporcie samochodowym, jak w
zadnej Innej galezi transportu, niezmiernie wazng role
odgrywaja graniczne punkty transportowe - przejsScia
graniczne.

Do podstawowych zalet transportu drogowego nalezy
szybkos¢ dostawy.

Ta natomiast zalezy w powaznej mierze od czasu, jaki
spedza samochod na punktach granicznych.



Odpowiednia liczba takich przejsé, ich wyposazenie |
sprawna organizacja pracy to wazne elementy przyczyniajace
sie¢ do podniesienia efektywnosci Swiadczonych ushug przez
transport samochodowy.

Najrozsadniejszym  rozwigzaniem  Jest  oczywiScie
likwidacja punktow granicznych i1 swobodny przeplyw
pojazdow oraz towardw, tak jak to ma miejsce w obrebie Unii
Europejskiej.



