Transport kolejowy



Na trzecim miejscu pod wzgledem iloSci
obstugiwane] masy f{adunkowej w przewozach
miedzynarodowych plasuje sie transport kolejowy.

Ma on najkorzystniejszg strefe zastosowania w
przewozach ftadunkdow na Sradnjz | duze
odlzgfosc] w  obrebie kontynentow i miedzy
kontynentami, jesli warunki naturalne oraz poziom

rozwoju sieci drog te] gatezi transportu na to
pozwalaja.



Podstawowyrmi zaletarmi transoporiu Kolgjowego sg);

* zasieg | przestrzenne rozmieszczenie sieci drog,
charakteryzujgce sie dobrym dostosowaniem do
lokalizacji produkcji i osadnictwa,

* znaczna gestos¢ sieci drog | punktow
transportowych, utatwiajgca dostep do te] gatezi
transportu,

* bardzo dobre przystosowanie srodkow transportu
do przewozu tadunkdéw o zroznicowane] podatnosci
przewozowej,



Podstawowyrni zaletarmi transporiu Kolejowego se;

* korzystne wiasciwosci z punktu widzenia czasu
transportu, a Zwlaszcza regularnosc i
niezawodnosC potgczen przy mozliwe] duzej ich
czestotliwosci,

* stosunkowo duza predkosc techniczna przewozu,
charakteryzujgca sie statym wzrostem,

* silna degresja jednostkowych kosztow wtasnych
przemieszczania czynigca te gataz najbardzie
optacalng w przewozach na srednie |1 duze
odlegtosci.



YWady transoporiu colegjowego io;

- dlugi czas realizacji dostawy towarow,

- brak mozliwosci realizacji dostaw w relacji
dom - dom,

- nierownomiernosc " przestrzennym
rozmieszczeniu sieci drdg | punktow
transportowych,

- brak czytelnych rozwigzan strukturalno -
organizacyjnych w relacjach przedsiebiorstwa
panstwowe | prywatne.



Wadg te] gatezi transportu jest diuzszy, w
porownaniu z transportem samochodowym, czas
dostawy towarow.

Wynika to z koniecznosci dostarczenia towarow
do | ze stacji kolejowych, przetadunkow towarow z
ciezarowek na wagony | odwrotnie oraz
niezbednego formowania i rozformowywania
sktadow pociggow.

Stosunkowo rzadko wystepujg tu przewozy w
relacji dom-dom, poniewaz wymaga to niezbednej
iInfrastruktury punktowe] np. bocznic kolejowych
zarowno w miejscu nadania, jak i odbioru towaru.



Istotnym ograniczeniem mozliwosci

zastosowania transportu kolejowego "
przewozach miedzynarodowych jest
nierownomiernosc W przestrzennym
rozmieszczeniu sieci drog | punktow
transportowych.

Oprocz wykonywania bezposrednich przewozow
miedzynarodowych, transport kolejowy odgrywa
czesto role garezi techinicznej zwigzane] z
dostarczaniem towaréw przewozonych gtownie
transportem morskim.



Spadek udziatu transportu kolejowego w
obstudze tadunkéw handlu miedzynarodowego na
rzecz transportu samochodowego rozpoczat sie po
drugie] wojnie Swiatowej | trwa praktycznie do dnia
dzisiejszego.

W przewozach towarow wewnatrz Unii
Europejskiej udziat kolei wynosi tylko 13-14%.



Wptynety na to nastepujace czynniki;

-szybki rozwgj liniowej infrastruktury drogowe;
(chodzi tu przede wszystkim o autostrady i drogi
szybkiego ruchu),

- staly postep w konstruowaniu coraz

nowoczesniejszych, tzn. szybszych,
tadowniejszych |  ekologicznych, pojazdow
ciezarowych,

-do niedawna niskie ceny paliw,
-bardzo elastyczne struktury organlzacyjne
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W wiekszosci krajow europejskich funkcjonuje
Jedno  orzedsigoiorsiwo  xolgjows ozdice
WIES10SCIZ) DN YL

Jest ono wiascicielem infrastruktury liniowej |
punktowe] oraz srodkow transportowych, a takze
roznego rodzaju budowli, urzadzen technicznych i
eksploatacyjnych.



Koleje panstwowe sg po prostu najczescie
przedsiebiorstwem nierentownym.

Wynika to z bardzo wysokich kosztow statych |
dos¢ niskich - w miare konkurencyjnych w

stosunku do transportu samochodowego - stawek
Za przewozy.

Optaty, uzyskiwane od klientéw, nie sg w stanie
pokry¢ kosztow utrzymania infrastruktury oraz
dziatalnosci eksploatacyjne).



WiekszosC panstw europejskich, do niedawna,
wychodzito z zatozenia, ze istnienie kolei jako
przedsiebiorstwa panstwowego jest niezbedne dla
prawidtowego funkcjonowania systemu
gospodarczego.

Mimo to prowadzg one state starania
zmierzajgce do obnizenia przez przedsiebiorstwa
kolejowe kosztow ich dziatalnosci, szczegdlnie w
zakresie podniesienia rentownosci i efektywnosci
Swiadczonych ustug przewozowych.



Najwazniejszg sprawg Jest  odcziz/zniz
0rzawozov od Irnfrasirugiury.

Przyjecie  takie @ modelu funkcjonowania
transportu kolejowego umozliwiatoby
wprowadzenie nastepujacych rozwigzan
organizacyjnych;

-jedno przedsiebiorstwo panstwowe,
korzystajgce ze sSrodkow budzetu centralnego,
zajmowatoby sie budowg, utrzymaniem |
eksploatacjg wszelkie] infrastruktury liniowej |
punktowe],

-iInne - zajmowatoby sie wytgcznie dziatalnoscig
eksploatacyjno-handlowg, ptacac za korzystanie z



Przedsiebiorstwa kolejowe obstugujace ruch
miedzynarodowy w trosce o0 podniesienie efektywnosci
przewozow swe wysiki organizacyjne kierujg na nastepujace

sprawy:

e rozwoj sieci szybkich, regularnych potaczen towarowych na
wybranych, najbardziej uczeszczanych trasach (TEEM -
Trans-Europe-Express-Marchandises),

e trzymanie sie zasady, ze pociggi obstugujace trasy
pierwsze] kategorii sq formowane na stacji poczatkowej i
rozformowywane na koncowej,

e ograniczenie bezposrednich przewozow na liniach drugiej i
trzeciej kategorii,
e rozwoj przewozow szynowo-drogowych.



Podstawe prawng miedzynarodowych przewozow
kolejowych stanowi podpisana w dniu 9 maja 1980 r. w Brnie
ronwencja o migdzynarodowyrn  orzewozie rolejarni, W
skrécie zwana COT]F (obowigzujgca od 1985 r.)

Integralng je] czeSciq sg przepisy umowy O
miedzynarodowym przewozie towarow kolejami - C||\.

Okresla ona zasady wykonywania przewozow, a takze
prawa, obowigzki 1 odpowiedzialnos¢ stron umowy
przewozowej, czyli przewoznika, nadawey | odbiorcy
raclunku (w transporcie kolejowym wystepujg trzy strony
uMmowy O przewoz).

Przewozy kolejowe sg mozliwe tylko miedzy stacjami
dopuszczonymi do ruchu miedzynarodowego w komunikaciji
CIM. Podstawowym dokumentem transportowym jest Jisi
orzewozowy CIMV.



W towarowym transporcie kolejowym jednostki
trakcyjne, tj. lokomotywy, sg oddzielone od
pojazdow, czyli wagonow.

Wspotczesnie mamy do czynienia z dwoma
rodzajami trakcji - spalinowg | elektryczng, ktore
zastgpity trakcje parowa.

Oddzielenie jednostek trakcyjnych od
przewozowych ma te zalete, iz mozna tworzyc
pociggi o0 zroznicowanej liczbie wagonow |
tadownosci, w zaleznosci od natezenia ruchu |
potrzeb.



Wspotczesnie uzywa sie najczescie] wagonow
czteroosiowych, ktéore mogq jednorazowo zabierac
do 60 ton tadunku, ale w eksploatacji znajdujg sie
tez wagony wieksze, mogace pomiesci¢c do 90 lub
nawet do 120 ton tadunku.

Wagony o tak duzej tadownosci nadajg sie
zwtaszcza do przewozu tadunkow masowych na
wieksze odlegtosci oraz do transportu tadunkow
nietypowych.



Z wagonow formuje sie pociggi, ktérych masa netto (masa
tadunku) moze by¢ bardzo zrdéznicowana i miesci¢ sie w

granicach od 300 do 1000, a nawet wiecej ton.
Transport kolejowy mozna wiec uznaCc za masowg gatgz

transportu.

Tabor  kolejowy charakteryzuje sie tez duzg
uniwersalnoscia, umozliwiajgcg przewoz niemal kazdego
rodzaju tadunku. Jezeli chodzi o specjalizacje wagonow, to
dzielimy je na: weglarki, platformy, wagony kryte, cysterny |
wagony specjalne.



Specjalng role spetniajg sizacje rozrzzcdows, na ktorych sg
formowane i rozformowywane sktady pociggow, a takze
dotaczane | odtgczane wagony.

Wazng role odgrywajg tez kolsjows stacje graniczne, na
ktorych odbywa sie odprawa pociggow | przesytek w ruchu
miedzynarodowym.

Przedsiebiorstwa kolejowe w trosce o szybkos¢ przewozu
domagajg sie, aby czas postoju na tych stacjach byt jak
najkrotszy, a przy pociggach TEEM wynosit najwyze) 0,5
godziny.



Drogi szynowe, podobnie jak kotowe, mozemy roznicowac
wedtug réznych kryteridw, np. na jedno-, dwu- lub wielotorowe,
magistralne, pierwszorzedne, drugorzedne i lokalne, publiczne i

prywatne.

Warto jednak zwrécic uwage na szerokos¢ drog szynowych.
Wiekszos¢ panstw ma znormalizowang szerokosc¢ torow, ktora
wynosi 1435 mm.

W panstwach bytego ZSRR, Finlandii i Mongolii szerokos¢
torow ma 1524 mm, w Brazylii i Irlandii - 1600 mm, w Hiszpanii |
Portugalii - 1670 mm, a w Argentynie i Indiach - 1676 mm.



Wystepuje wiec spore zrdznicowanie, co jest
utrapieniem dla przewozow miedzynarodowych,
bowiem zamiana woOzkow jezdnych na stacjach
granicznych zabiera sporo czasu, nie moéwigc juz o
dodatkowych kosztach tych czynnosci.

Pewnym rozwigzaniem jest wykorzystywanie
urzadzenia produkcji hiszpanskiej, o nazwie Talgo lub
polskiego suw — 20 do automatycznej zmiany rozstawu
kot.

Potrzebne sg jednak do tego wagony na specjalnych
wozkach i urzgdzenie do zmiany rozstawu kot, ktore sg
jednak bardzo drogie.



W transporcie kolejowym, podobnie jak w innych
gateziach transportu, mamy do czynienia z
przewozami cafopojaizcowyrmi (catowagonowymi,
catopociggowymi) i zbiorowyrrii.

W pierwszym przypadku zatadunek wagonu (lub
catego pociggu) moze sie odby¢ u nadawcy, jezeli
dysponuje on wiasng bocznicg kolejowg (np. w
kopalni lub w porcie morskim) lub na stacji, na
torach ogolnego uzytku.



Przesytki drobne przyymowane sg natomiast
tylko na niektorych stacjach, a mianowicie tam,
gdzie wystepuje duza podaz tego rodzaju
tadunkdw umozliwiajgca tworzenie wagonow
zbiorowych.

Przesytki mate, bagazowe | ekspresowe, mogag
byC tez przewozone w specjalnych wagonach
dotgczanych do sktaddw pociggow pasazerskich.



Pociggi obstugujgce ruch miedzynarodowy mozna
podzieliC na rozkiacdows | pozarozitadowe.

Te pierwsze, sktadajgce sie z wagonow
zapetnionych tadunkami od rdéznych nadawcow,
powinny kursowac wedtug rozktadu jazdy.

Pociggi pozarozktadowe to najczescie] sktady
przeznaczone do obstugi jednego klienta (kopalni,
huty, armatora).



Optaty za przewoz w transporcie kolejowym sg
oparte na cenacn taryfowycr.
Mozna jednak staraC sie o uzyskanie refakcji, co

zalezy od wielkosci partii tadunkowe] 1 statego
naptywu masy tadunkowej do przewozu.

W przypadku pociggow pozarozktadowych 2z
reguty ustala sie siawki specjalne w drodze
negocjacji miedzy klientem a przedsiebiorstwem
kolejowym.



Transport lotniczy



Transport lotniczy pod wzgledem masy przewozonych
tadunkow ma rijzvvizllki =iz w obstudze
miedzynarodowej wymiany towarowej.

Najkorzystniejszg strefg jego zastosowania sq
przewozy na duzz odlzgrosci w relacjach
kontynentalnych oraz przewozy miedzykontynentalne.

Do zalet transportu lotniczego zaliczamy;

e przede wszystkim krotki czas przewozu,

e bardzo duzy zasieg przestrzenny.



W zwigzku z tym ta gataz transportu jest
predestynowana gtdownie do obstugi tadunkow
wymagajacych sxzyo/izj dosiziyyy = m. in. tatwo
psujacych sie, interwencyjnych, poczty, lekarstw,
przesytek ekspresowych, kurierskich.

Transport lotniczy zapewnia;

[ regularnosc i terminowosc dostaw }

[duze DeZ0iecZefISTWO OrZeWoZonyrr facurl) /om}




Transport lotniczy ma jednak sporo wad, do ktorych
zaliczamy:

e niewielkg fadownos¢ samolotow, co ogranicza wielkosc
przewozonych partii tadunkowych,

e niekorzystne rozmieszczenie przestrzenne sieci punktow
transportowych, wydtuzajgc w konsekwencji czas
dostawy w relacji dom-dom,

e wysoki poziom stawek frachtowych, mimo silnej
degresji kosztow jednostkowych na duzych
odlegtosciach.



Pomimo tych wad udziat transportu lotniczego w
obstudze wymiany miedzynarodowej charakteryzuje sie
od zakonczenia drugiej wojny swiatowej siz/z)
rardancjz wzrosioyyz). Dotyczy to masy przewozonych
ladunkow, ale przede wszystkim ich wartosci.

Podstawowe znaczenie dla transportu lotniczego majq
szlak potnocnoatlantycki oraz szlak pomiedzy USA i Azjq
Potudniowo-Wschodnia.

Rynek miedzynarodowych przewozow lotniczych jest
od strony podazy zdominowany przez tzw.
orzaywozZnikow nzirodoyyycer, czyli wielkie towarzystwa
lotnicze, w ktorych rzady poszczegolnych panstw majq
swoje udziaty.



W ostatnich latach nasila sie zjawisko prywatyzacji
przewoznikow narodowych.

Na przyktad firma 5ritish Airvzys zostata w catosci
sprzedana prywatnym inwestorom, co okazato sie
sukcesem, bowiem przewoznik ten plasuje sie na
pierwszym miejscu posrod przewoznikow europejskich
pod wzgledem osigganych wynikow finansowych.

Przewozy lotnicze pomiedzy krajami odbywajq sie na
rmocy poroziurrien rzzdoyyych, ktoére okreslajq liczby
lotow, jakie mogq wykonac przewoznicy z obu panstw w
danym roku.



Porozumienia te z reguty wykluczajg mozliwosc¢
uczestniczenia obcych przewoznikow w obstudze
wewnetrznego ruchu lotniczego.

Wyjatkiem jest tutaj Uniz Europzjska, ktéra z
dniem 1 kwietnia 1997 r. wprowadzita wolny rynek dla
przewozow lotniczych, co oznacza, ze kazdy
przewoznik unijny moze obstugiwac¢ wewnatrzunijne
trasy miedzynarodowe wedtug witasnego wyboru,
lacznie z obstugg przewozow kabotazowych na
terenach innych krajow Unii.



W komunikacji lotniczej, zgodnie z Konwencjg
Chicagowskg z 1944 r., funkcjonuje zasada ,, vwolnzgo
nizbz”, niemniej jednak w przypadku lotow
tranzytowych przewoznicy muszg uzyskac zgode
odnosnych wtadz danego kraju na przeloty nad jego
terytorium (ktore sg odptatne) po wyznaczonych
korytarzach powietrznych oraz na ewentualne
miedzyladowania (rowniez odptatne).



Transport lotniczy, podobnie jak zegluga morska,
dokonuje obstugi przewozow towarowych vy rucri
ragilzirn e = linlowym oraz rucri riizragiilzirn /i
- Cczarterowym.

W ramach serwisow liniowych transportuje sie
przesytki drobne o zroznicowanej masie od kilku do
kilkuset kilogramow.

Przesytki takie moga byc¢ przewozone w samolotach
pasazerskich (tu jednak ich masa jest ograniczona)
ub tez w samolotach towarowych kursujacych na
iniach regularnych.




Wazna role w transporcie lotniczym odgrywa
orza2ywoz vrzasyital kurierskich 1 pocziy.

Zajmujq sie tym wyspecjalizowane firmy kurierskie
(np. DHL), dysponujgce wtasnymi samolotami i
samochodami dostawczymi, dostarczajace
kilkukilogramowe tadunki w cigqgu 48 godzin, od

momentu nadania, do okreslonych miejsc na catym
swiecie.




Przewozy czzirizrovwsz ooajrrlrjz) ol
czitoszrnolotoyys, przeznaczone od jednego nadawcy
do jednego odbiorcy, przy czym nadawcg moze tez byc
spedytor-konsolidator gromadzacy tadunki od wielu
zleceniodawcow.

Stosuje sie tu cxzziriary nz olraslonz vodroz lub
czziriary nz czzs. W tym drugim przypadku chodzi o

~ —t .

umowy zawierane miedzy przewoznikami, dotyczace
okresowej dzierzawy taboru.



Miedzynarodowe przewozy lotnicze towarow
podlegajq postanowieniom Konwencji Montrealskiej z
1999 r., ktora zastgpita Konwencje Warszawska z
1929 r. wraz z pozniejszymi zmianami.

Reguluje ona prawa, obowigzki i odpowiedzialnos¢
stron umowy o przewoz lotniczy.

Dowodem zawarcia tej umowy jest
miedzynarodowy lotniczy list przewozowy A\ir VYzyoill
(AVY5 ), sktadajacy sie co najmniej z dziewieciu
egzemplarzy.



W transporcie lotniczym pojawia sie takze drugi
wazny dokument, ktorym jest rlousz Air YWaybill
(rlA Y5 ).

Jest to spedytorski lotniczy list przewozowy, ktory
wystepuje w dwoch przypadkach, a mianowicie, gdy:

e nadawca przesyitki jest spedytor dziatajacy jako agent;
oryginat AWB zostaje u spedytora, a eksporter lub
importer otrzymuje HAWB,

e spedytor w celu obnizenia kosztow przewozu z wielu
drobnych partii tadunkowych tworzy przesytke
zbiorowg; przewoznik na catq trase wystawia jeden list
przewozowy AWB, a poszczegolni klienci otrzymujq od
spedytora egzemplarze HAWB.



Transport lotniczy pod wzgledem efektywnych kosztow
przemieszczania jest c/rogz gziraziz) transporiil,
Wynika to m. in. z nastepujacych okolicznosci;

* niewielkiej tadownosci samolotuy,

e wysokich kosztow za
e duzego zuzycia wyso

e wysokich optat lotnis

kupu srodkow transportowych,

Kooktanowego, drogiego paliwa,

kowych,

e duzych kosztow eksploatowania sieci potaczen

regularnych,

e wysokich kosztow budowy i utrzymania magazynow,
- kosztow zakupu i eksploatacji urzadzen
manipulacyjnych i kontenerow,

o wvsokich ntac nersoneliu o odbowiednich kwalifikaciach.



Te wysokie koszty znajdujgq swoje odbicie w cenie
ustugi przewozowej ksztattujacej sie na wyzszym
poziomie niz w innych gateziach transportu.

Ceny w przewozach lotniczych mogq byc¢ ustalane w
sposob #zryfoyyy - w przewozach liniowych i
Urriovyrly - W przewozach czarterowych. Sposob
negocjowania cen umownych jest podobny jak w
zegludze morskiej.



Do podstawowych wad transportu lotniczego
zaliczamy rrizitz facovnosc srodkow transportu.

Wspotczesne samoloty towarowe, w zaleznosci od
typu, mogq uniesc¢ od 40 do 120 ton tadunku np..
Boeing 747 F, a samoloty pasazerskie znacznie mniej
- do kilku ton.

Nalezy tez pamietac, iz tadownosc samolotu jest
zmienna, gdyz zalezy od odlegtosci, jakg ma on do
pokonania bez tankowania.



Utrudnieniem przy przewozie fadunkow jest
konstrukcja samolotu, ktora uniemozliwia zatadunek
towarow zbyt wysokich, szerokich, dtugich, a takze

zbyt ciezkich.
Popularng metodq przewozu towarow jest tworzenie

jednostek tadunkowych w postaci kontenerow i palet,
utatwiajqcych przetadunki i manipulacje.

Towary przewozone na lekkich paletach obcigga sie
folig lub specjalnymi siatkami.



Tabor w transporcie lotniczym nalezy uznac za
nzjrriz] wszzcnsironny. Nie konstruuje sie
specjalnych samolotow przeznaczonych dla
okreslonych tadunkow lub grup tadunkowych.

Samolotami nie mozna przewozic tadunkow
masowych, potmasowych, ptynnych,
ponadgabarytowych, kontenerow ISO itp.

Kazdy samolot oferuje takie same mozliwosci
przewozu, nie nastawione na zroznicowang podatnosc
techniczng czy naturalng tadunkow.



W transporcie lotniczym trudno mowic o
Infrasirulkiyrzs linjoyyzj, bowiem drogi majq
charakter naturalny.

Przestrzen powietrzna jest podzielona w pionie i w
poziomie na /coryizrzz powizirznz i tylko po nich
mogq sie poruszac samoloty w okreslonych odstepach
odlegtosciowych i czasowych.

W zwigzku z tym ogromne znaczenie dla
bezpieczenstwa lotow majq naziemne stacje kontroli
lotow, ktore dzieki radarom regulujgq ruch samolotow
poprzez utrzymywanie statej fqcznosci radiowej z ich
zatogami.



System Jrifrzisirulciury viniioywzj W transporcie
lotniczym sktada sie z dwoch elementow.

Pierwszym sq /oiris/¢z;, @ na nich urzadzenia do
bezpiecznego startu i lagdowania, a wiec pasy
startowe o przepisowej dtugosci i standardowych
normach technicznych, wieze kontrolne, system
oSwietlenia, urzadzenia radarowe i sygnalizacyjne
umozliwiajace przyjmowanie samolotow.

Dodatkowo sg to magazyny towarowe wyposazone
w sprzet manipulacyjny, hale odpraw celnych i
paszportowych oraz cate ogromne zaplecze ustugowe.



Drugim elementem infrastruktury punktowej sq
Sysiarry Koniroll ooszzr DovwIigirZnago i
Koriroll 1080V

Obejmujace one m. in. centra kontroli ruchu, stacje
radarowe, system fgqcznosci miedzy pilotami a
kontrolerami lotow, tgcznos¢ miedzy centrami
kontroli, portami lotniczymi.



Porty lotnicze sq najczesciej wtasnoscig miast, gmin lub

wojewodztw,
zarzadzajqce

Lotniska o k
lokalizacji lub

ktore w tym celu zaktadajq spotki
otniskami.

uczowym znaczeniu pod wzgledem
wielkosci obrotow mogaq tez by¢ wtasnoscig

panstwowg ze wzgledu na znaczenie dla gospodarki i
obronnosci kraju.

Lotniska sq przedsiebiorstwami nie nastawionymi na
przynoszenie znaczacych zyskow, kapitat prywatny nie
jest z reguty zainteresowany tego typu inwestycjami.



Porty lotnicze sq czynnikiem ogrziniczzijzicyirn
rozwQj transportu lotniczego.

e Po pierwsze, nie kazdy port, ze wzgledu na wysokie
wymagania techniczne, moze spetniac role portu
miedzynarodowego.

e Po drugie, budowa nowoczesnego portu lotniczego jest

przedsiewzieciem niestychanie skomplikowanym i
Kosztownym.

e Po trzecie, ze wzgledu na ucigzliwosc¢ portu lotniczego
dla okolicznych mieszkancow musi on byc¢ zlokalizowany
poza miastem, ale nie tak daleko, aby czas dojazdu do
niego nie byt zbyt dtugi, bowiem grozi to wowczas
rezygnacjq z ustug tej gatezi transportu.



